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FORMATO DE 
PRUEBA 

Resistencia Tamiya GT 
1/10 

UBICACIÓN / CLUB 
Circuito RC CAPA 

(Parla) 

DURACIÓN TOTAL 8 horas  FECHA DEL EVENTO 11 de julio de 2026 

COMPOSICIÓN 
EQUIPOS 

Mínimo 3 / Máximo 4 
pilotos 

CONFIGURACIÓN 
PISTA 

Tamiya CUP 

1. INTRODUCCIÓN Y ESPÍRITU DE LA PRUEBA 
 

El Club CAPA organiza la Copa GT IronRace 8H, un evento deporƟvo por equipos bajo la modalidad de resistencia automovilísƟca a 

escala. Las normas descritas en este documento buscan garanƟzar la máxima igualdad de condiciones, promoviendo el trabajo en 

equipo, la fiabilidad mecánica y el juego limpio. 

2. MODELOS AUTORIZADOS Y GESTIÓN DE CHASIS 
 

Para mantener un entorno de costes controlados y compeƟƟvidad equilibrada, solo se aprueban las siguientes plataformas 

mecánicas en su escala estándar 1/10: Tamiya TT01 Type E y Tamiya TT02. 

Garanơa de Unidad Única: Cada conjunto inscrito debe emplear un solo vehículo durante la totalidad del evento. La organización 

revisará y sellará el chasis antes de la salida. Si ocurre una avería estructural, el coche deberá repararse; por ninguna circunstancia 

se permiƟrá susƟtuirlo por otra unidad completa de reserva. 

3. MEJORAS ESTRUCTURALES CONCEDIDAS (LISTA PERMITIDA) 
 

Con el fin de miƟgar el desgaste mecánico y garanƟzar la fiabilidad estructural tras ocho horas de uso intensivo, se autoriza 

exclusivamente la instalación de las siguientes mejoras puntuales: 

• Sistemas de amorƟguación hidráulica libres (fabricados en plásƟco o aluminio). 

• Soporte o bancada de motor fabricada en material de aluminio. 

• Eje central de transmisión fabricado en aluminio junto con sus respecƟvos vasos de salida. 

4. GRUPO MOTOPROPULSOR Y VERIFICACIÓN DE ELECTRÓNICA 
 

La configuración mecánica y electrónica es fija y de obligado cumplimiento para todos los equipos parƟcipantes: 

• Motor Homologado: Se establece el motor Surpass Supersonic 17.5T como única planta motriz admiƟda, siendo plenamente 

válidas las especificaciones comerciales de las variantes **M Chasis o MB Racing (carcasas de color azul o negro) **. Su 

adquisición es libre en cualquier establecimiento comercial siempre que conserve estrictamente las propiedades de fábrica, 

las cuales serán cotejadas por los comisarios técnicos. 
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• Variador de Velocidad (ESC): El modelo de variador electrónico es de 60ah de libre elección, debiendo configurarse 

obligatoriamente en modo Blinky (cero grados de avance o Ɵming electrónico), lo cual debe ser visible de forma inequívoca 

mediante el parpadeo conƟnuo del LED tesƟgo. 

• Sistemas de Verificación: Es requisito indispensable que cada equipo ponga a disposición de los jueces de carrera su **tarjeta 

programadora** o cable/soŌware de interfaz técnica en el momento del control para agilizar el proceso de inspección. 

• Baterías: Tipo SƟck Pack de carcasa rígida (formato Eurotruck), con una capacidad máxima nominal esƟpulada en 5000 mAh y 

un índice de descarga de 50C. Se permite un depósito o stock máximo de **4 baterías por equipo** para el desarrollo completo 

de la prueba. 

5. ALUMBRADO DEL MODELO EN CARRERA 
 

Todos los vehículos deben tener operaƟvo un sistema de iluminación LED durante toda la carrera (mínimo dos puntos frontales 

blancos y dos traseros rojos). Se autoriza una batería externa pequeña exclusiva para las luces. En caso de apagón total en pista, el 

coche parará en boxes de inmediato a reparar. Si el fallo es parcial y el coche permanece visible en la pista de CAPA, se podrá 

conƟnuar temporalmente. 

6. RUEDAS Y CONTROL DE COMPUESTOS 
 

Únicamente se permite el uso del neumáƟco Ride RI-36086, con un límite absoluto de **4 juegos completos** por equipo para 

todo el evento, debidamente marcados y sellados por los comisarios. Prohibidos los adiƟvos líquidos o mantas térmicas. 

El equipo marcara la canƟdad de ruedas que necesite comprar a la hora de realizar la inscripción en el apartado correspondiente 

a ello y se abonaran junto a la misma.  

7. DIMENSIÓN DE EQUIPOS Y ROLES EN COMPETICIÓN 
 

Los equipos se conformarán con un número **mínimo de 3 pilotos y un máximo de 4 pilotos**. En carrera, es obligatorio cubrir 

de forma simultánea los tres puestos operaƟvos de pista: Piloto en pódium, Mecánico en cubículo y Recoge coches (Marshal) en 

pista. Los equipos de 4 miembros tendrán un piloto en descanso en las mesas de boxes; los equipos de 3 miembros ocuparán los 

tres puestos de forma permanente **prescindiendo del turno de descanso**. 

**SOLO ES NECESARIO LA INSCRIPCION DE UN MIEMBRO DEL EQUIPO Y EN COMENTARIOS PONER LA CANTIDAD DE MIEMBROS 

DEL EQUIPO. ** 

8. NORMATIVA DE BOXES Y PROTOCOLO DE MENORES 
 

Solo se permite un (1) mecánico por cubículo de boxes de forma simultánea. Prohibido personal externo o ayuda ajena al equipo. 

**Excepción de menores: ** si el mecánico es menor de edad, se podrá autorizar previamente por el Director de Carrera la 

asistencia de un adulto tutor idenƟficado. Las reparaciones complejas se harán en las mesas generales de boxes; con la autorización 

previa del Director de Carrera, el piloto podrá bajar a ayudar en la mesa. 
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9. RÉGIMEN DEL PUESTO DE RECOGECOCHES 
 

El recoge coches dará soporte inmediato a **cualquier vehículo de la carrera** de forma neutral en su sector. Está 

terminantemente prohibido abandonar la posición en el circuito si el relevo de su propio equipo no ha ocupado el puesto de forma 

presencial. 

10. TIEMPOS DE CONDUCCIÓN 
 

• Límite Máximo: Ningún piloto podrá realizar tareas de conducción por un Ɵempo superior a las **2 horas y 30 minutes** 

totales. 

• Mínimo Requerido: Cada piloto del equipo debe acumular un Ɵempo mínimo en pista de **1 hora y 30 minutos** a lo largo 

de las 8 horas. 

• Para los equipos formados por 3 miembros: Cada piloto realizara un mínimo de 2 horas. 

11. SISTEMA DE CLASIFICACIÓN (PROCESO DE SUPERPOLE) 
 

La confección definiƟva de la parrilla de salida se determinará bajo la modalidad de **Clasificación Oficial por Superponle**, 

estableciendo un formato de tandas cronometradas individuales en pista limpia bajo las siguientes directrices: 

• Extensión de la Tanda: Cada equipo dispondrá de una sesión en pista limpia con una duración estricta de cuatro (4) vueltas 

completas sobre el trazado. 

• Giro de Apertura: La primera vuelta efectuada desde la salida de boxes se contabilizará únicamente como vuelta de **apertura 

de crono o lanzamiento**, sirviendo para estabilizar la velocidad del vehículo. 

• Vueltas Cronometradas: Las tres (3) vueltas consecuƟvas restantes serán computadas de forma oficial por el sistema de 

cronometraje informaƟzado. 

• Criterio de Calificación: Para fijar la posición final del equipo en la parrilla, se seleccionará exclusivamente **la mejor vuelta 

de las tres cronometradas** (el registro individual más rápido del equipo), descartándose los dos Ɵempos restantes. 

12. FORMATO DE CARRERA Y DETERMINACIÓN DEL GANADOR 
 

La prueba se rige bajo las condiciones puras de una carrera de resistencia de larga duración: 

• Procedimiento de Inicio: La salida se efectuará mediante la modalidad de **Salida Lanzada (Rolling Start) **, regulada según 

los protocolos del Anexo III. 
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• Criterio de Victoria: El equipo ganador de la Copa GT IronRace 8H será aquel que, tras la finalización exacta de las 8 

horas conƟnuas de compeƟción, haya completado el **mayor número de vueltas totales** al circuito. 

• Resolución de Empates: En caso de que dos o más equipos concluyan la prueba con el mismo número de vueltas 

totales, la posición de ventaja se asignará al equipo que haya cruzado en primer lugar la línea de meta bajo la bandera 

a cuadros. 

13. RÉGIMEN DISCIPLINARIO Y TABLA OFICIAL DE PENALIZACIONES 
 

INFRACCIÓN DETECTADA SANCIÓN APLICABLE DIRECTA 

Uso de una segunda estructura de chasis o coche 
completo 

Descalificación definiƟva de la carrera (DQ) 

Uso de neumáƟcos sin marcaje oficial o adiƟvos Descalificación definiƟva de la carrera (DQ) 

Incumplimiento de Ɵempos de pilotaje (Max 
2h30m / min 1h30m) 

Penalización de 10 vueltas en el resultado general 

Abandono del puesto de recoge coches sin relevo 
presencial 

Penalización de 20 vueltas en el resultado general 

Más de un miembro en el cubículo de boxes Primer aviso verbal; reincidencias con 5 vueltas 

Rodar a oscuras sin luces (y no entrar a reparar) 

Orden de parada. Reincidencia: 5 vueltas. Persistencia: DQ 

Manipulación en boxes por personal externo o no 
autorizado 

Sanción de 10 vueltas en la tabla general 
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ANEXO I: CRONOGRAMA OFICIAL DEL EVENTO 
 

09:00 h – Apertura de instalaciones. 

12:00 h a 14:00 h – Sesión única de Entrenamientos Libres y Verificaciones Técnicas. 

14:00 h a 15:15 h – Clasificación Oficial. 

15:15 h – Parque Cerrado. 

15:15 h a 17:15 h – Descanso y parada para la comida en hermandad. 

17:15 h – Apertura del Parque Cerrado. 

17:15 h a 17:30 h – Briefing de pilotos obligatorio. 

17:30 h a 18:00 h – Preparación final de los vehículos en boxes y posicionamiento en la parrilla. 

18:00 h – Salida e Inicio de la Copa GT IronRace 8H *(Procedimiento de salida lanzada) *. 

02:00 h – Finalización de la carrera de resistencia, verificaciones de clausura y entrega de trofeos. 

ANEXO II: PROTOCOLO TÉCNICO DE CLASIFICACIÓN POR SUPERPOLE 
 

El orden de salida individual se establecerá previamente por sorteo o criterio de la Dirección. Cada coche tomará pista en 

solitario para evitar interferencias, aplicando el criterio regulado en el Arơculo 11 de este reglamento, primando el mejor 

registro único absoluto sobre la consistencia de la tanda. 

ANEXO III: PROCEDIMIENTO DE SALIDA LANZADA (ROLLING START) 
 

• Formación Inicial: Los vehículos se dispondrán sobre la parrilla de salida en una fila de a uno estricta, respetando el 

puesto exacto determinado en el cómputo de la Superponle. 

• Vuelta de Formación: Los modelos rodarán agrupados en pista cubriendo una vuelta de formación completa 

situándose detrás del Safety Car. Durante este trayecto queda prohibido cualquier adelantamiento o maniobra agresiva. 

• ReƟrada del Safety Car: Al aproximarse a la zona delimitada de la entrada de boxes, el Safety Car procederá a reƟrarse 

de la superficie de carrera de forma inmediata. 

• Jurisdicción del Poleman: Desde la reƟrada del coche de seguridad y hasta la llegada a la línea de salida (línea de crono), 

el coche situado en el primer puesto gobernará el ritmo del grupo de forma exclusiva, pudiendo ralenƟzar o acelerar la 

marcha tácƟcamente. 

• Apertura de Carrera por Posición: Queda totalmente prohibido adelantar al coche precedente antes de que dicho 

coche que te antecede haya cruzado de forma İsica la línea de salida (línea de crono). Una vez que el coche precedente 

cruce la línea, queda abierta la maniobra de adelantamiento para el vehículo seguidor, asegurando así que todas las 

unidades registren correctamente la primera vuelta en su posición de parrilla. 


